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阿斯通（大同）科技有限公司

煤城逐光算力路 创新铸芯向新行

姻 科学导报记者 杨洋

3 月 30 日，在大同经济技术开发区的晨

光里，阿斯通（大同）科技有限公司（以下简称

“阿斯通”）总装车间的智能生产线正高速运

转。自动插件机精准“起舞”，检测设备的指示

灯规律闪烁，技术人员紧盯屏幕上的性能曲

线，对即将出厂的服务器做最后调试。这些承

载着云端计算、人工智能训练的“算力心脏”，

正从这座曾因煤炭闻名的城市，驶向数字经

济的广阔蓝海。

车间内，一名工程师正盯着屏幕上跳动

的数据流，他一边在键盘上快速敲击，一边

说：“这是我们刚刚研发的 AI 服务器核心模

块，要把算力密度再提升 30%，这需要抠每

一个硬件接口的细节。”

曾经在大同的产业版图里，煤炭一直是

主角。然而，随着“双碳”目标的提出，资源型

城市转型的号角吹响，大同开始寻找一条摆

脱资源依赖、实现高质量发展的新路径。数字

经济，成为这座古城跃上新台阶的关键切口。

2020 年，阿斯通落地大同，带着一个清晰的

目标，不做简单的“组装厂”，要当“算力硬件

创新者”。“我们看中的，是这里的工业根基、

能源优势，更想和城市一起闯一条新路子。”

阿斯通负责人说。短短几年，从一片空地到智

能化厂房拔地而起，从核心团队组建到全系

列服务器量产，阿斯通用“大同速度”完成了

从 0 到 1 的突破，产品覆盖互联网、医疗、金

融等多领域，成了当地转型的“标杆”。

算力产业，技术是“命门”。面对头部企业

的竞争，阿斯通把研发当成“主战场”，组建了

一支涵盖硬件设计、固件开发的核心团队，

专啃行业痛点。“为了医疗客户的特殊需求，

我们熬了整整 3 周。”阿斯通技术负责人回

忆道。客户要求在有限空间内提升 30%的算
力密度，同时严格控温，这对硬件架构和散

热设计是极大考验。团队推翻了 12 版方案，

从主板布局到风道设计反复试验，最终用创

新的“分层散热技术”攻克难题，设备稳定性

远超行业标准，赢得客户的独家订单。这样的

突破，源于对创新的执着。截至目前，阿斯通

已拿下 20 多项专利，服务器的稳定性、兼容

性在行业内打响名气，“大同智造”的标签越

来越亮。

如今，走进阿斯通的智能化生产基地，很

难想象这里曾是一片工业空地。占地数百亩

的厂区内，研发中心、生产车间、仓储物流中

心错落有致，引入了行业领先的生产设备与

检测仪器，实现了从研发设计到智能制造的

无缝衔接。 （下转 A2 版）

科学导报讯 记者杨洋 3 月 31 日，记者从

中车大同电力机车有限公司获悉，该公司自主

研发的复兴 2BA 型 （FXD2BA） 电力机车自

2025 年 2 月在太焦线批量投用以来，凭借颠覆

性的单机重载牵引技术，成功破解太焦线长大

坡道、桥隧密集路段的运输难题，以核心技术创

新为晋煤外运大动脉提质增效，彰显我国高端

轨道交通装备自主化、智能化的前沿突破。

太焦铁路作为晋煤外运的核心通道，线路

地质条件复杂，多连续长大坡道与密集桥隧，对

重载列车的牵引动力、制动性能提出严苛要求。

传统运营模式下，重载列车行驶至该路段下坡

时，必须在晋城北站加挂补机辅助牵引制动，不

仅增加了机车调配、人员值守等运营成本，还拉

长了运输周期，制约了能源运输效率，成为晋煤

外运的关键堵点。

针对线路痛点与行业需求，中车大同深耕

重载机车技术研发，依托成熟的重载机车谱系

平台，对复兴 2BA 型电力机车进行针对性技术

迭代升级。该型机车突破传统双机牵引的技术

局限，优化动力系统配置与智能制动控制逻

辑，实现单机牵引重载列车安全通行，彻底省

去补机加挂环节，从技术层面实现“单台替代

双机”，直接达成省车、省人、省时的三重效益，

运输调度流程大幅简化，整体运输效率实现质

的飞跃。

除了核心牵引性能的革新，智能化技术的

搭载成为该机车的另一大创新亮点。机车配备

故障预测与健康管理系统，这一前沿智能技术

可实时对牵引电机、制动系统、转向架等关键核

心部件的运行状态进行全域监测，通过大数据

分析、算法诊断实现故障提前预警与精准定位，

变传统被动维修为主动预判运维，极大提升了

行车安全性与设备运维精细化水平，保障机车

在复杂线路中实现零故障稳定运行，为重载运

输安全筑牢了科技防线。

近日，中国科学院文献情报中心发布通

告，宣布不再更新与发布期刊分区表。这则简

短声明，在国内科研界引发广泛关注，也标志

着运行二十余年、一度成为科研评价“硬标

尺”的中国科学院期刊分区表，正式退出历史

舞台。

这一举措绝非简单的评价工具更迭，而

是我国科研评价体系破除“唯论文”顽疾、回

归学术初心的关键一步，本质是为科技创新

松绑赋能，意义深远。

2004 年，中国科学院文献情报中心开始

发布期刊分区表，通过对 JCR（期刊引用报告）

收录的期刊进行分类和量化评价，将学科领

域的期刊分为一区、二区、三区、四区四个等

级。在当时科研评价体系尚不完善的背景下，

它通过对期刊影响力的量化分级，为科研成

果初步筛选、人才评价提供了参考。在很长一

段时间里，论文能否发表在一区、二区期刊，

几乎成为高校、科研院所职称评定、项目评

审、学位授予的核心依据，分区表也由此成为

科研人员心中不可撼动的“指挥棒”。

然而，随着时间推移，这一评价工具逐渐

陷入异化困境，“唯分区”倾向愈演愈烈，科研

评价本末倒置：论文发表在几区期刊，竟取代

成果本身的创新价值、应用前景，成为衡量科

研水平的“金标准”。不少科研人员为了迎合

分区要求，扎堆追逐高分区期刊，而忽视真正

有价值的研究方向。一些冷门基础学科、应用

转化类研究，即便成果具有实用价值，也因期

刊分区不占优势而难以获得认可。这些都加

剧了科研功利化、短视化风气，束缚了创新活

力，也偏离了科研服务国家需求、推动技术进

步的目标。

科技创新的核心是突破与创造，而非简

单的论文数量与期刊分区比拼。真正有价值

的科研成果，或许诞生于小众专业期刊，或许

发表于低分区期刊，绝不能用单一的期刊标签

来定义。

取消期刊分区表，就是摒弃以期刊分区论

英雄的单一评价逻辑，撕下贴在科研成果上的

简单量化标签，让学术评价不再被期刊等级绑

架，真正把评判重心转移到成果本身的质量与

价值上来。

这既是对“唯论文”导向的纠偏，也为构建多

元化、科学化、重实质的科研评价体系扫清了障

碍。接下来，亟须加快完善同行评议、成果实

绩、社会贡献等多元评价机制，针对基础研究、

应用研究、技术开发等不同类型科研工作，制

定差异化评价标准，构建起科学的评价新生态。

科研评价体系是科技创新的风向标，只有

校准评价导向，让评价回归创新本质、摆脱功

利束缚，才能激发科研人员的创新潜能，培育

出更多原创性、引领性科研成果，为实现高水

平科技自立自强筑牢根基。

告别“以刊评文”回归创新本质

K 创新大家谈
chuangxin dajiatan

科学导报讯 在第 51 届瑞士日内瓦国际

发明展上，太原科技大学学术副校长于新教

授团队凭借自主研发的“基于高速高精度三

维探地雷达的道路结构内部病害快速诊断技

术”，斩获展会最高荣誉评审团特别嘉许金

奖，彰显山西高校在交通基础设施智能运维

领域的硬核创新实力，为我国道路工程智能

化升级贡献了三晋科研力量。

本届展会汇聚全球 35 个国家和地区超千

项前沿发明，评审团特别嘉许金奖需全票通过

方可授予，含金量居全球发明展奖项之首。该

成果依托国家重点研发计划项目支持，针对道

路结构健康快速诊断痛点，打造集装备、算

法、平台于一体的全流程智能检测体系，实现

从人工经验判断到数据驱动智能决策的跨越。

团队攻克三大核心技术壁垒：自主研制的

三维探地雷达装备，在 2.5 厘米高密度采样下

检测速度达 80 公里/小时，可精准识别厘米级

松散破碎、亚厘米级层间缺陷与毫米级裂缝；

研发三维雷达图谱智能识别算法，病害识别

人工认可率超 90%，判读效率提升五成以上；

搭建云端协同诊断平台，一键生成检测报告，

实现病害长期跟踪与数据集约化管理。

相较于传统检测方式，该技术可在不干扰

交通的前提下，全域、高效、精准诊断道路内部

病害，已形成 23 项授权发明专利、2 项软件著

作权，在山西、江苏、浙江等 20 余省份的高速

与国省干线工程规模化应用，累计服务里程

超 7000 车道公里，有效提升交通基础设施运

维数字化、精细化水平。

日内瓦国际发明展由世界知识产权组织

等权威机构主办，位列全球三大发明展之首，

是国际创新成果的重要展示与转化平台。此

次获奖，既是对太原科技大学科研攻关能力

的国际认可，也为山西交通科技成果走向全

国、服务交通强国建设注入新动能。

据太原科技大学

道路智能检测技术闪耀日内瓦
太原科技大学于新团队获国际发明展最高荣誉

3 月 31 日，156 米动力定位打桩船“铁建大桥桩 1”号在江苏南通顺利交付。据介绍，该船由中国铁建大桥局投资
建造，总长 130.5 米，宽 40.8 米，型深 8.4 米，桩架高度 156 米，作业水深最深 70 米，可打直径 7 米、桩重 700 吨的桩
基。作为兼具先进动力定位系统与三项世界级性能指标的打桩船，“铁建大桥桩 1”号的交付，标志着我国在复杂海洋
环境下实施大型、超深、高精度桩基施工的核心装备能力迈上新台阶，将为国内外大型跨海桥梁、风电、港口、码头建
设以及深远海工程提供一流装备保障。 姻 新华社记者季春鹏摄

全球领先打桩船

在江苏南通交付

姻 陆成宽

中车大同公司

重载技术创新赋能晋煤外运高效通行

科学导报讯 3 月 29 日，中国科学技术发

展战略研究院在 2026 中关村论坛年会上发布

《国家创新指数报告 2025》，从创新资源、知识

创造、企业创新、创新绩效、创新治理 5 个方面

构建指标体系，对世界 60 个国家创新能力开展

评价。结果显示，中国国家创新指数综合排名世

界第九，较上年提升 1 位。

国家创新指数是反映国家综合创新能力的

重要指标，可为测度和研判创新型国家和科技

强国建设进程提供重要参考。报告显示，2025
年，位列世界前十位的国家依次为美国、瑞士、

瑞典、英国、德国、日本、丹麦、韩国、中国和荷

兰。相比 2012 年，我国综合排名提升了 11 个位

次，是近十余年来进步最快的国家，也是唯一进

入世界前十行列的中等收入国家，向创新型国

家前列和科技强国目标稳步迈进。

从具体得分看，中国国家创新指数得分为

67.2 分，超过法国、荷兰，与日本、英国、德国等

国家间的差距缩小，主要指标增速高于发达国

家水平。总体来看，中国创新能力接近人均

GDP 在 5 万美元左右的发达国家，且处于稳步

上升的通道。

从一级指标和基础指标的整体表现看，中

国科技创新实力大幅上升，总体处于“从高原向

高峰攀登”的关键阶段。在“创新资源”“企业创

新”“知识创造”3 个方面，中国表现相对突出：

“创新资源”方面排名第五。2023 年，中国

R&D 经费（研究与试验发展经费）支出额达到

4708.8 亿美元，规模约为美国的 1/2。R&D 经

费投入强度为 2.58%，排名世界第十四。STEM
毕业生数量占毕业生总数比重位居世界第一。

世界一流科研机构数量、高被引科学家人数、

研究生学历教育在学人数均位居世界第二。世

界大学排名 TOP3 上榜高校平均得分排名世界

第四。

“企业创新”方面排名第九。中国企业研发

经费投入强度排名第十七，前十的企业研发经

费投入强度排名第十九。三方专利数占世界比

重达到 11.9%，排名第三。高成长科技企业（独

角兽+瞪羚）数量为 598 家，排名第二。新注册企

业密度排名第十五。

“知识创造”方面排名第十。中国 SCI 科技

论文数量、论文被引次数、高被引论文数量，以

及工业设计注册申请量均排名世界第一。但同

时，在产出效率和影响方面排名较为靠后，百万

美元研发经费的科技论文数、高被引论文数量

占本国论文比重分别排名第四十九、第三十九。

获得国际重要科技奖项数量排名第十七。

报告建议，面向科技强国建设目标，中国需

要进一步加大基础研究投入力度，优化投入产

出结构，促进科技创新与产业创新的深度融合，

深化科技创新体制机制改革，提升国家创新体

系整体效能，更加有力地支撑和引领国家高质

量发展。 杨舒

中国国家创新指数升至世界第九


